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TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador

APRESENTACAO

A diretoria de operagdes da Superintendéncia de Transito de Salvador - TRANSALVADOR, através da
Geréncia de Projetos (GEPRO), analisou as condigbes operacionais do transito na principal regido do
bairro da Pituba em Salvador/BA, sugerindo um conjunto de intervengdes de adequacéo viaria, de baixo
custo de implantagao, concentrada em solugdes de rapida implantacéo e alicergada principalmente em
solugdes de sinalizacao de trafego, enfatizando a criagdo de uma Regiao de Transito Calmo (RTC),
conforme consta do presente documento.

Este Relatério Técnico compde-se dos seguintes capitulos:

Cap. 1 — CONSIDERAGOES INICIAIS: onde esta indicada a area de estudo, que foi objeto de analise e
desenvolvimento de um Projeto Funcional de adequagao viaria, circulagao e sinalizagcao de trafego;

Cap. 2 — DIAGNOSTICO: em que se apresenta uma andlise sucinta da regido, com base em dados
coletados “in loco”, nas vistorias realizadas pela equipe técnica;

Cap. 3 — PROJETO FUNCIONAL: quando se apresenta o projeto de ressinalizagcdo do trafego
desenvolvido, com base nas premissas adotadas e especifica os detalhes do projeto funcional proposto;

Ao final esta anexada uma prancha geral ilustrando e consolidando o Projeto Funcional desenvolvido,
contendo os principais detalhes para orientacdo dos futuros projetos de sinalizacdo de trafego
pertinentes.

Salvador, maio de 2019.

Superintendéncia de Transito de Salvador.

RTC Pituba - Projeto Funcional: Circulagéao e Sinalizagdo 3
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1. CONSIDERACOES INICIAIS

1.1. Area de estudo

Para o desenvolvimento deste trabalho, definiu-se como area a ser
estudada, uma parcela do bairro da Pituba (Figura 1.3), a fim de
analisar e propor solugdes para os seguintes problemas existentes:

i. Bloqueios de ruas;
ii. Locais de retencdo do transito;
iii. Estacionamentos irregulares;
iv. Conflitos entre pedestres e veiculos;
v. Acidentalidade do transito.

Essa area estudada baseou-se também na caracterizagao feita pela
LOUOS/2016 como uma Zona de Centralidade Municipal — ZCMu
(Figura 1.1), onde seu Art. 24 descreve que:

“sao porgoes do territorio que concentram atividades
administrativas, financeiras, de prestacdao de servigos
diversificados, atividades comerciais diversificadas, de
ambito municipal e regional, bem como uso residencial,
geralmente instaladas em areas com  facil
acessibilidade, por vias estruturais e por transporte
coletivo de passageiro de média e alta capacidade. ”

Por sua vez, o PDDU/2016 define uma Zona de Centralidade
Municipal tendo duas vertentes, onde a centralidade da Pituba esta
classificada como ZCMu-2 (Figura 1.2) e, em seu Art. 176 determina
que:

compreendem as centralidades existentes e
estruturadas nas imediagcbées dos corredores de
transporte coletivo de passageiro de média capacidade,
compreendendo atividades comerciais diversificadas e
de prestacdao de servicos diversificados e por
equipamentos de saude, educacéao, dentre outros, de
atendimento a populacdao moradora, bem como o uso
residencial.

Regido de Transito Calmo da Pituba

Figura 1.1 - RTC Pituba: ZCMu da Pituba (LOUOS/2016)

- ZCMu 2 - Zona Centralidade Municipal 2

Figura 1.2 - RTC Pituba: ZCMu - 2 - Centralidade Pituba
(PDDU/2016)

PITUBA

Centralidade Municipal Pituba
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1.2.

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador

Objetivo do trabalho

O Estudo aqui denominado RTC Pituba — Regido de Transito
Calmo da Pituba — teve como objetivo principal a avaliagdo das
atuais condi¢des da circulagéo do trafego na regido do entorno da
“centralidade desse bairro” e propor solugbes de gestao do transito,
baseada, em um reforgo da sinalizagao regulamentadora e de
organizacao dos fluxos de trafego, de forma a se “criar uma ampla
area com boa fluidez e grande seguranga na movimentagdo dos
pedestres, ciclistas e veiculos motorizados (automovel e 6nibus)”.

Busca também fomentar uma preocupagdo da gestao do transito
com a situacao de regulamentagdo dos estacionamentos nas vias
publicas e da redugdo na quantidade de acidentes registrados nos
Ultimos anos com a oportunidade avaliando a oportunidade de
implantagdo de Areas acalmadas no transito de passagem por essa
regiao.

A Figura 1.3 a seguir elucida a localizacdo da Area de Estudo deste
relatério, destacando sua delimitacdo, nomes das ruas e
referéncias externas.

RTC Pituba - Projeto Funcional: Circulagéo e Sinalizagdo
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2. DIAGNOSTICO

A primeira etapa dos trabalhos sintetizados neste
relatério técnico foi a formulagdo de um diagndstico da
situacdo atual da area definida, sendo realizado um
levantamento de dados, objetivando o entendimento da
regido e dessa forma, conhecer a realidade local e suas
dindmicas na operagao do trafego.

No Ilevantamento de dados, buscou-se coletar
informagdes atualizadas acerca dos itens relacionados a
seguir:

v" Uso do solo;

v Localizagdo dos Polos Geradores de Trafego
(PGT’s);

v Circulagao existente;

v Vias de apoio ao itinerario de linhas de 6nibus e
localizag&o dos pontos de parada;

v Areas de concentracéo de pedestres:
v'Velocidades regulamentadas nas vias;
v Cruzamentos semaforizados;

v’ Estacionamentos;

v' Bloqueios de vias;

v" Acidentes de transito;

2.1. Uso do solo predominante

O uso do solo atualmente existente na area de estudo
definida apresenta uma setorizacdo de atividades e usos
em regides especificas (Figura 2.1), sendo possivel notar
que:

v'Concentragéo de uso do tipo comercial lindeiros as
principais vias (Av. Manoel Dias da Silva, Av.
Octavio Mangabeira, Av. ACM, R. Rio Grande do
Sul e R. Pernambuco);

v'Uso residencial no entorno das ruas Amazonas,
Ceara e Territorio do Guaporé;

Regido de Transito Calmo da Pituba TRAN SAI—VADO R

Superintendéncia de Transito de Salvador

v"Uso misto com uma grande diversidade de atividades no entorno da R. Sdo Paulo e Av. Octavio Mangabeira;
v Elevada concentracéo de atividades de servigos e de lazer ao longo da R. Minas Gerais;
v Concentragdo do transito de passagem pela regido, em trés “binarios de trafego” formados por:
o Av. Manoel Dias da Silva/ Av. Octavio Mangabeira;
o R. Rio Grande do Sul/ R. Pernambuco;
o R. Ceard/ R. Territério do Guaporé.
v'Uso da R. Amazonas como uma via de articulagdo do transito local de distribuicdo interna do bairro.
v' Alteracdo no uso das antigas edificagdes residenciais para acomodar atividades prestadoras de servicos locais e de lazer gastronémico.

A Figura 2.1 apresenta o mapa de uso do solo da area de estudo

Figura 2.1 - RTC Pituba: Uso do solo predominante
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2.2. Polos Geradores de Trafego (PGT) Figura 2.2 - RTC Pituba: Localizacdo dos Polos Geradores de Trafego

O bairro da Pituba possui diversos Polos Geradores de
Trafego geograficamente distribuidos em toda sua regiao,
apesar de ter uma concentracdo deles junto aos
principais corredores de transito anteriormente
mencionado.

O comércio lindeiro as principais vias consiste em
Clinicas,  Supermercados, Bancos, Restaurantes, o _ . 2 _ e B
Drogarias, Servicos locais, que gera um grande ndmero o Gty v 3 e N G . : \\P
de viagens feitas tanto por veiculos particulares, como
pelo transporte coletivo, incorrendo numa intensa
circulacido de pedestres, nessas vias comerciais.

osto dos i

Destaca-se também a localizacdo dos empreendimentos
voltados ao ensino, por gerarem um grande contingente
de pessoas de baixa idade (com condigbes mais
fragilizadas) no ambiente do trénsito, principalmente,
quando verificadas as estatisticas de acidentes e sua
seriedade.

A Figura 2.2 apresenta o mapa de localizagdo dos
principais PGT’s identificados na regido em analise, com
destaque diferenciando aqueles dedicados ao ensino.
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Legenda:

Centro de Salde, Esporte, Turismo, * Instituicdes de Ensino
Centros Comerciais (Shopping)
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2.3. Circulacao de trafego existente

A configuracdo espacial da area analisada,
absolutamente plana, possui como caracteristica
marcante, a conhecida “malha quadriculada”, que facilita
a implantacdo de um sistema de “binarios de transito”, o
qual consiste na implantacdo de vias com sentido Unico
de circulacao, segregadas por quadras nao tao grandes.

As principais vias que funcionam neste sistema sao:

¢ Av. Manoel Dias da Silva e Av. Octavio Mangabeira;
¢ R. Pernambuco e R. Rio Grande do Sul;

¢ R. Territério do Guaporé e R. Ceara

¢ R. Amazonas e R. S. Paulo;

e suas vias transversais no trecho entre as ruas Para e
Pernambuco.

A Figura 2.3 apresenta o esquema de circulagéo geral na
area de estudo. (diagrama UNIFILAR)

Regido de Transito Calmo da Pituba

Flgura 2.3 -RTC Pltuba Esquema geral de cwculagao do trafego

£

Legenda:

+ Esquema de circulagéo do trafego geral

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador

RTC Pituba - Projeto Funcional: Circulagéao e Sinalizagdo
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2.4. Vias com transito de ©Onibus e Figura 2.4 - RTC Pituba: Vias que servem de apoio ao itinerario dos énibus e localizac
pontos de parada S N %’7 il N 2 AR
o

As linhas de 6nibus se concentram nas principais vias do
bairro da Pituba, sendo elas a Av. Manoel Dias da Silva,
Av. Octavio Mangabeira, R. Rio Grande do Sul e R.
Pernambuco, estas ultimas fazendo a conexao da Av.
ACM e a Orla Atlantica, além da Av. Paulo VI, onde existe
uma faixa exclusiva de 6nibus “no contra-fluxo”.

Outras ruas sado apoios complementares a circulacdo dos
onibus, como: a R. Ceara, no trecho entre o
supermercado Bompreco e a Av. Paulo VI; a R. Territério
do Guaporé no trecho entre o Bompreco e a Av. Paulo VI;
e a R. Bahia interligando essa avenida com a Orla
Atlantica ou Manoel Dias.

A Figura 2.4 apresenta as vias onde transitam 6nibus e a
localizagdo dos pontos de parada existentes.

Destaca-se que o atual esquema operacional das linhas
de 6nibus na regido — o qual indica um “retorno” das
linhas que atendem o Centro Novo de Salvador (no
entorno da Av. Tancredo Neves) deve sofrer uma
sensivel modificagcao decorrente da futura implementagao
do Trecho 3 do Corredor BRT: Lapa <> LIP.

Fato esse, que pela inexisténcia de estudos operacionais
especificos sobre a logistica das linhas de Onibus num
futuro préximo, para a operagao do transporte coletivo na
regido foi considerada para esse estudo a situagéo
existente, aguardando maiores informagdes da
SEMOB/PMS, mas que ndo modificardo a atual
circulacao e uso das vias pelas linhas de énibus.

Legenda:

—— Vias de apoio de Pontos de parada de Pontos de parada de
circulagéo dos 6nibus E 6nibus c/ cobertura ; onibus s/ cobertura

RTC Pituba - Projeto Funcional: Circulagéao e Sinalizagdo 9
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2.5. Areas com concentragao de
pedestres

Como pode ser constatado em diversas outras
centralidades, a concentracao de fluxos de pedestres no
bairro da Pituba também coincide com as areas de
maiores ocupacgdes de comércios, escolas e espacgos
publicos.

Em especial destacam-se as atividades comerciais ao
longo da Av. Manoel Dias da Silva, que ha algumas
décadas atras foi objeto de uma ampla recuperagdo do
espaco urbano vinculado.

Nessa oportunidade sofreu uma repaginacdo de suas
calgadas e uma significativa ampliagdo nas larguras das
mesmas, redesenho dos alinhamentos viarios em suas
interseg¢des, coordenagao semaforica, regulamentagao do
estacionamento, etc.

Salienta-se, também, o entorno da R. Minas Gerais com
a grande concentragdo de atividades vinculadas a
prestacdo de servigos aos soteropolitanos e grandes
geradores de fluxo de pedestres.

A Figura 2.5 apresenta 0 mapa de concentracdo dos
pedestres ao longo das principais avenidas.

Regido de Transito Calmo da Pituba

Figura 2.5 - RTC Pltuba Areas com concentragao de pedestres e Iocallzagao dos prlnC|pa|s PGT s
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Legenda:
Area com concentragdo de pedestres Centro de Saude, Esporte, Turismo, * Instituigdes de Ensino

Centros Comerciais (Shopping)

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador
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2.6. Velocidade regulamentada nas vias

No levantamento realizado buscou-se coletar as
informacgdes sobre a velocidade regulamentada nas vias
da area de estudo, incluindo a correspondente
sinalizacao de transito regulamentadora (R-19).

A Figura 2.6 apresenta o mapa das vias onde existem
essas placas de regulamentacao de velocidade e seu
respectivo valor.

Pode-se observar que as principais vias da regido
apresentam velocidades elevadas para a area urbana
como na Av. Octavio Mangabeira e Av. ACM, com
velocidades regulamentadas de 70 km/h.

Apesar de ndo possuir as placas regulamentadoras, as
ruas Rio Grande do Sul/ R. Pernambuco “assumem essa
regulamentagao” pela continuidade que elas
proporcionam a Av. ACM.

Por outro lado, mesmo em vias com grande fluxo de
Onibus e, portanto, naturais geradores de surgimento de
pedestres no acesso a seus pontos de parada, as
velocidades regulamentadas ainda se mostram elevadas
apesar da grande diversificagdo em seus valores como
se observa na Av. Manoel Dias da Silva com velocidade
de 60 km/h, na Av. Paulo VI e R. Bahia com velocidade
de 50 km/h.

Em funcgao dessa grande variagdo na regulamentagéo da
velocidade maxima adquirida e em aderéncia aos
objetivos deste trabalho, tal aspecto foi profundamente
avaliado quanto a sua adequagdo para o transito da
regido e as condi¢cbes operacionais planejadas para a
sua Regiao de Transito Calmo.

Regido de Transito Calmo da Pituba

Figura 2.6 - RTC Pituba: Velocidade regulamentada atualmente das vias

Legenda:

B 7o kmin [ 60 kmin [ 50 kwin |40 kmin

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador

RTC Pituba - Projeto Funcional: Circulagéo e Sinalizagéo
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2.7. Cruzamentos semaforizados

Em fungdo da sua “malha quadriculada” e da organizagéao
do transito na regido, grandemente apoiada em “binarios
de trafego”, a Pituba possui uma rede de semaforos com
a finalidade de controlar a prioridade de passagem pelos
cruzamentos existentes.

Atualmente, alguns semaforos funcionam coordenados,
formando uma “rede de semaforos inteligentes”, como
aqueles localizados nas ruas R. Rio Grande do Sul e R.
Pernambuco contendo, inclusive, medidores dos fluxos
de trafego.

Em outros locais, como no eixo da Av. Manoel Dias, eles
formam uma “rede sincronizada® (ONDA VERDE)
implementada quando da reurbanizagdo da referida
avenida.

No cruzamento da Av. Paulo VI com a R. Bahia, o
semaforo existente possui trés fases, sendo uma fase
para os veiculos da R. Amazonas, uma fase para os
veiculos provenientes da R. Ceara e outra para os 6nibus
oriundos da Av. Paulo VI.

Entretanto, apesar da existéncia desses semaforos e de
suas sub-redes, verifica-se uma grande ociosidade entre
eles que deve ser objeto de uma reformulagao entre os
movimentos conflitantes.

Para garantir a eficacia dessa medida de “sincronizagéo e
articulagao das redes semaféricas da regiao” sugere-se a
revisdo da temporizacdo dessa sinalizacdo semaférica
apos as demais medidas sugeridas neste estudo.

A Figura 2.7 apresenta o mapa dos cruzamentos
semaforizados existentes na area de estudo, destacando-
se aqueles vinculados ao controle da travessia de
pedestres.

Regido de Transito Calmo da Pituba

Figura 2.7 - RTC Pituba: Cruzamentos semaforizados existentes

Legenda:

. Cruzamentos Semaforizados Veiculares

. Cruzamentos Semaforizados de Pedestres

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador
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2.8. Estacionamentos na via publica

Em funcdo da ocupacdo da area de estudo, é possivel
observar através da Figura 2.8 que uma grande parte dos

estacionamentos existentes é permitida, principalmente
em areas residenciais.

Esse fato é decorrente da deficiéncia na quantidade de
vagas particulares nos prédios, ocasionando, assim, um
acumulo de veiculos estacionados nas vias publicas.

Devido a nao regulamentacao da forma adequada desses
estacionamentos, os veiculos param de modo
desordenado: alguns paralelos ao meio fio, outros a 45°
ou a 90°, inclusive junto as esquinas.

Na R. Minas Gerais, o uso do solo predominante é
composto basicamente por comércios e servigos. Devido
a este fato é o estacionamento na via publica
regulamentada a “Zona Azul”’, para a ampliacdo da
rotatividade no uso de vagas na regido, racionalizando a
sua utilizacdo e consequentemente aumentando o
numero de vagas ofertadas. Esse fato esta presente ao

longo de toda sua extensao.

Outro fato importante a se destacar € quanto aos
estacionamentos irregulares préximos as esquinas. Em
varios locais na regido estudada, existe esta situacéo;
contudo, a situagao mais critica observada em campo é o
estacionamento na R. Amazonas, pois dificulta
sobremaneira a manobra dos veiculos que chegam e
saem das “mini-rotatérias” ai instaladas.

Existe na Av. Manoel Dias baias recuadas onde sé&o
permitidos estacionamentos. Nos demais trechos,
existem qguias rebaixadas para acesso aos lotes;
consequentemente, restringindo estacionamentos na via
nesses locais especificos. E possivel verificar a mesma
situacéo em varios trechos da Av. Octavio Mangabeira.

Regido de Transito Calmo da Pituba

Legenda:

mmmmmm Estacionamento Permitido

Estacionamenta Proibido M\ Estacionamento Permitido a 45/90°

= Estacionamento "zona azul"

M\ \a Estacionamento rotativo "zona azul" a 45/90°

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador

RTC Pituba - Projeto Funcional: Circulagéo e Sinalizagéo
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2.9. Bloqueio de via

A regido da Pituba foi contemplada nas ultimas décadas
com a criagdo de “bolsdes com circulacdo descontinua”
através da imposicdo de restricdes ao transito de
passagem pelo interior dessas regides através da
construcdo de bloqueios, fechando a possibilidade de
movimentos cruzando diversas intersecoes.

Apbs a grande eficacia dessa solugdo para evitar o
trafego de passagem e criacado de “rotas de fuga”, houve
uma excessiva concentracdo de fluxos de transito nas
poucas vias que permitiam uma continuidade dos
movimentos, obrigando os gestores do transito a reavaliar
essa solucao.

Atualmente a centralidade da Pituba ainda apresenta
dezesseis bloqueios de vias, sendo oito efetivados com o
tratamento fisico de calgadas fronteiricas nessas
intersegdes em geral lindeiros a Av. Manoel Dias oito
provisérios, fechados por meio de pequenos prismas de
concreto ou de malotbes de maior porte (Figura 2.9), que
estao localizados:

1.Na R. Rio de Janeiro com a R. Territério do Amapa;

2.Na R. Rio de Janeiro com a R. Territério do
Guaporeg;

3.Na R. Rio de Janeiro com a R. Cear3;

4.Na R. Territério do Rio Branco com a R.
Pernambuco;

5.Na R. Territério do Rio Branco com a Av. Paulo VI;
6.Na R. Mato Grosso com a R. Territério do Guaporé;
7.Na R. Mato Grosso com a R. Sao Paulo;

8.Na R. Bahia com a R. Territério do Guaporé.

Junto a esses bloqueios provisérios, existem pontos de
6nibus e pequenos Comércios instalados
desordenadamente.

Figura 2.9 - RTC Pituba: Mapa de localizacao dos bloqueios de vias existentes

Legenda:

@)

Regido de Transito Calmo da Pituba

Bloqueios provisérios com @ Blogueios fechados com

prisma de concreto

tratamento de calgadas

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador

RTC Pituba - Projeto Funcional: Circulagéao e Sinalizagdo
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2.10. Acidentes de transito

Regido de Transito Calmo da Pituba

. Tabela 2.1 - RTC Pituba: Quantidade de acidentes de trafego (por tipo e ano)

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador

Os dados de acidentes de transito, registrados pela Transalvador e totalizados anualmente, serviram ANO DE REF.

para a elaboracdo de um mapa com a localizagado dos acidentes na area de estudo, permitindo fazer ACIDENTES SEVERIDADE 2017 2018 TOTAL

uma avaliagéo dos locais com maiores indices de acidentes.

A E 210 t | 4o local . A " 211) ] SEM VITIMA 201 229 430
igura 2.10 apresenta uma planta de localizagao de quatro sub-regides (Figura 2. com destaque =

para acidentes registrados em 2017 e 2018, quantificados e mapeados, com um detalhamento de VEICULAR COM/ VITIMA 43 40 33

cruzamento da Av. Manoel Dias da Silva com a R. Pernambuco e R. Rio Grande do Sul, que apresentou FATAIS 1 0 1

a maior concentragao de acidentes. PEDESTRES FERIDO A 4 8

Observa-se que na area de estudo ndo se registrou nenhuma fatalidade no ano de 2018 tanto (ATROPELAMENTO) FATAL 1 0 1

envolvendo veiculos, como atropelamento de pedestres.(Tabela 2.1)

A Tabela 2.1 apresenta a quantidade de acidentes registrados seguida pelos graficos comparativos
entre os anos de 2017 e 2018 e da quantidade total de acidentes por tipo de ocorréncias nesses dois
anos.

Figura 2.10 - RTC Pituba: Localizacao dos acidentes registrados na area de estudo

B VEIC. - SEM VITIMA

PED. - ATROPELAMENTO )
FERIDO H VEIC. - COM/ VITIMA

B PED. - ATROPELAMENTO
FATAL B VEIC. - FATAIS

2017 2018

Legenda: Nota: A localizagéo refere-se
@ Acidentes s/ vitimas . Acidentes c/ vitimas @ Acidentes fatais @ Atropelamento c/ ferido A Atropelamento fatal a uma posi¢édo aproximada

na rua indicada.

RTC Pituba - Projeto Funcional: Circulagéao e Sinalizagdo 15
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Figura 2.11- RTC Pituba: Detalhes dos registros de acidentes

Regido de Tréansito Calmo da Pituba

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador

Legenda:
. Acidentes s/ vitimas . Acidentes c/ vitimas

Nota: A localizagéo refere-se
@ Acidentes fatais A Atropelamento c/ ferido A Atropelamento fatal a uma posigao aproximada
na rua indicada.

RTC Pituba - Projeto Funcional: Circulagéo e Sinalizagéo
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2.11. Registro fotografico

A seguir, sdo apresentadas algumas fotos ilustrativas de locais vistoriados durante a realizagao dos levantamentos de campo (margo/2019).

o

E o 4 -

Bloquei‘o existénte: R. Ter. Ri

S

Branco x R. Pernambuco

Bloqueio existente: R. Rio de Janeiro x R. Ceara

Mini rotatdria: R. Amazonas x R. Piaui

) S Cruzamento: Av. Manoel Dias da Silva x R. Piaui
Estacionamento: ao longo da R. Minas Gerais Cruzamento: R. Para x Av. Octavio Mangabeira

RTC Pituba - Projeto Funcional: Circulagéo e Sinalizagdo
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3.

PROJETO FUNCIONAL DE

SINALIZACAO DE TRAFEGO

3.1.

Setorizacao da area de estudo

Observando as caracteristicas do uso do solo, da
velocidade operacional e os fluxos de trafego em geral na
area de estudo, foi possivel identificar uma “setorizacao
dessa area” sintetizada a seguir (Figura 3.1):

e Subarea 1 - Definida no entorno da R.

Pernambuco, R. Rio Grande do Sul e a Av. ACM.
Essa area funciona como eixo central estruturante
de transito na regido na direcao N/S, que interliga
as demais regibes da area de estudo e da
continuidade a Av. ACM, ligando-a com outros
bairros de Salvador. O uso do solo lindeiro é
predominantemente comercial, sendo o maior eixo
de passagem do fluxo de veiculos em geral;

e Subarea 2 - Definida a partir da Av. Octavio

Mangabeira (na Orla Atlantica), englobando a R.
Minas Gerais e a Av. Manoel Dias, possuindo um
uso do solo predominantemente comercial e
parcialmente voltado a prestacdo de servigos.
Diferentemente das avenidas Octavio Mangabeira
e Manoel Dias que lhe limitam, a R. Minas Gerais
nao possui caracteristicas de um eixo com transito
de passagem; contudo, suas vias transversais
funcionam dessa forma, necessitando, assim, de

uma analise especial;

e Subarea 3 - Engloba a R. Amazonas e seu

entorno, onde ainda possui uma mistura de usos
com alguma oferta de servigos locais e o uso do
solo predominantemente residencial. A principal
caracteristica dessa subarea & possuir uma série
de “mini-rotatérias” nas interse¢cdes da R.
Amazonas com suas vias transversais que, em
geral, operam com sentido Unico de circulagao;

e Subarea 4 - Engloba as ruas Territério do

Rio Branco e Territério do Amapa, tendo um
uso do solo predominantemente residencial.
Possui “cruzamentos diretos” dos fluxos de

Regido de Transito Calmo da Pituba T RAN SA LVA D 0 R

Superintendéncia de Transito de Salvador

transito, sem nenhuma sinalizagc&o horizontal definindo a preferéncia na intersegao;

e Subarea 5 — Definida desde a R. Territério do Guaporé até a Av. Octavio Mangabeira. Possui uso do solo misto, com grande presenca de
comércio, escritorios, servigos, mas pouco uso residencial. Existem eixos viarios de passagem, com grande fluxo de trafego, como a Av. Paulo
VI, R. Bahia, R. Cear4, e o binario da R. Amazonas e R. Sdo Paulo, que tem uma circulagcdo mais intensa, decorrente dessas atividades
lindeiras de uso misto.

A Figura 3.1 apresenta o mapa de setorizacédo da area de estudo.

Figura 3.1 - RTC Pituba: Setorizacdo de analise da Area de Estudo

RTC Pituba - Projeto Funcional: Circulagéo e Sinalizagéo

18



Jyh SALVADOR

PREFEITURA

PRIMEIRA CAPITAL DO BRASIL

3.2. Premissas do Projeto Funcional

O Projeto Funcional de Circulagédo e Sinalizagao foi
desenvolvido a partir das analises dos levantamentos de
dados e de vistoria in loco, propondo solugdes para a
melhoria da fluidez e da seguranga do transito como um
todo.

Esse Projeto foi realizado atendendo as seguintes
premissas listadas a seguir:

Intervencdes de BAIXO CUSTO e RAPIDA
Implantacao;
Solugbes de TRAFEGO CALMO (ou Traffic

Calming), adequadas a setorizagdo da éarea de
estudo; (Figura 3.1)

Manuteng¢ao da ATUAL circulacao de trafego (como
regra geral);

Avaliacdo da EFICACIA dos atuais bloqueios
provisorios (08), resultando:

o Abertura de 05 bloqueios existentes;

o Requalificagao urbanistica de 03
bloqueios, utilizando o conceito de Parklet,

Reformulagdo da geometria viaria, para organizar e
aumentar a segurancga dos fluxos de trafego;

Adequagéao das antigas “mini-rotatérias” (existentes
na R. Amazonas, R. Sdo0 Paulo e R. Territério do
Rio Branco);

Proibicdo de parar e estacionar em trechos
especificos, principalmente nas aproximagdes das
intersegcdes semaforizadas e/ou em horarios
especificos;

Aumento do numero de faixas de trafego nas
aproximagdoes dos semaforos (com maiores
fluxos);

Regulamentacao da velocidade:

o Criacao de Regido de Transito Calmo com
caminho calmo com velocidade reduzida
(AREA 40);

Regido de Transito Calmo da Pituba T RAN SA LVA D 0 R

Superintendéncia de Transito de Salvador

o Nas vias principais, em geral por onde circulam énibus, com velocidade regulamentada de 50 km/h,
o Nas proximidades de areas escolares, com 30 km/h

o Demais vias, internas aos setores, todas, com 40 km/h;

o Criacdo de uma nova intersecdo semaforizada.

A Figura 3.2 apresenta a sintese do Projeto Funcional de Circulagéo e Sinalizagdo desenvolvido (também ilustrado em prancha individual, anexada a
este documento)

.Figura 3.2 - RTC Pituba: Projeto Funcional de Circulacao e Sinalizacao.

}- Wt . N

RTC Pituba - Projeto Funcional: Circulagéo e Sinalizagéo

19



ey

/i SALVADOR

PREFEITURA

g

PRIMEIRA CAPITAL DO BRASIL

3.3.  Proposta para a regulamentacao de
velocidade nas vias

A partir do levantamento realizado e das premissas
adotadas para este projeto funcional, propde-se criar
“‘Regides de Transito Calmo” (Trafficc Calming) nos trechos
de vias que tenham uma ocupacdo predominantemente
residencial (sub-regides 1 e 4) com “AREAS 40”, ou seja,
nas quais tenha-se esse valor como a velocidade maxima
nela admitida.

Neste caso, é proposto implantar os principios das “AREAS
40” ja existentes em outras cidades, que consiste em se
delimitar uma regiao em que a velocidade maxima seja
regulamentada em 40 km/h, informando aos motoristas ao
adentrarem nas mesmas, priorizando o compartilhamento do
espaco com pedestres e ciclistas.

Em outras situagbes, com elevada movimentacdo de
pedestres, verificada nas sub-regides 2 e 5, afetadas pela
existéncia de diversos estabelecimentos geradores de
trafego em seu interior (ver Figura 2.2, Figura 2.10 e Figura
3.1), a necessidade de regulamentar uma velocidade
reduzida também se faz presente, seguindo-se também a
fixacdo de 40 km/h ao longo das vias internas, notadamente
a R. Minas Gerais.

Além disso, uma preocupacido complementar deve orientar o
entorno dos estabelecimentos de ensino, com a adverténcia
a estes motoristas, de estarem numa “area escolar’ com
regulamentacdo de 30 km/h como sua velocidade maxima
regulamentada.

Por sua vez, analisando-se os indices de acidentes,
verificou-se existir uma maior concentracdo na Av. Manoel
Dias da Silva; sendo assim, esta recomendada a reducgéo da
sua velocidade regulamentada para 50 km/h.

Por estarem lindeiras a duas “AREAS 40” (as sub-regibes 4
e 5) as ruas Ceara e Territério do Guaporé também deverao
ser regulamentadas com 50 km/h; situacdo semelhante
ocorre com as ruas Rio Grande do Sul, Pernambuco e a Av.
Paulo VI.

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador

Regido de Transito Calmo da Pituba

Por fim, a Av. ACM (no ltaigara) e a Av. Octavio Mangabeira (na Orla Atlantica) devem ter um tratamento homogéneo em toda sua extenséao, esta ultima
ao longo da Orla Atlantica, sugerindo-se que essa politica publica regulamente uma velocidade maxima de 60 km/h para as vias que a contornam.

A Figura 3.3 sintetiza a aplicagédo dessa politica publica de gestao do transito em Regides Acalmadas como este estudo.

Figura 3.3 — RTC Pituba: Velocidade regulamentada proposta

Detalhe da sinalizagéo horizontal e vertical das
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3.4. Detalhamento das
sugeridas

intervengdes

Para a consolidacdo do Projeto Funcional desenvolvido,
foram definidos alguns locais para a apresentagdao de
detalhes que exemplificam e esclarecem as intervengdes
propostas, tanto para a adequacgao viaria, quanto para a
sinalizacao de trafego pertinente (Figura 3.4).

Um dos fatos significativos foi a constatagdo da perda de
eficacia de concorrente dos “pequenos didametros” das mini-
rotatérias existentes (principalmente na R. Amazonas) que
praticamente nao “alteram o movimento” como deveriam na
sua concepgao

Afora os onze detalhes pontuais indicados, é apresentado o
faseamento para definicdo de uma “mini-rotatéria” padrao e
o detalhe especifico da aplicagdo do conceito de “Regido
Acalmada” na R. Minas Gerais considerando a implantacao
de “Area 40”.

Na sequéncia estdo apresentadas algumas consideragdes
esclarecedoras de cada um dos detalhes elaborados para
consolidar a aplicagdo das medidas sugeridas.

Essas sugestbes agora apresentadas deverdo ter seus
projetos executivos elaborados a partir das mesmas, tanto
nos aspectos de adequacgdo viaria, drenagem superficial,
repavimentagdo e ajuste de calgcada, bem como na
sinalizagéo de trafego e de segurancga viaria.

Ao final deste capitulo estd anexada a sugestdo de um
roteiro para implantagéo de “mini rotatérias” em interse¢cdes
ndo semaforizadas e a integra do tratamento proposto para
a requalificacdo da R. Minas Gerais.

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador

Regido de Transito Calmo da Pituba

Figura 3.4 - RTC Pituba: Localizacao dos detalhes esclarecedores
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Legenda:

. Detalhes pontuais :__ _ .+ Detalhe especifico R. Minas Gerais
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DET. 1 — Intersecao simples: R. Minas Gerais x R. Maranhéao

A proposta para a R. Minas Gerais foi sugerir o conceito do RTC — Regido de Transito Calmo (Traffic
Calming) aplicado em toda a sua extensdo, materializado através do “avangco de passeios” nas
aproximagdes, implantagao de faixas elevadas para uma travessia segura dos pedestres e o balizamento
de trés faixas de trafego na R. Maranh&o (transversal) por se tratar de uma “saida com baixo fluxo” de
veiculos que vao em diregéo a Orla (Figura 3.5).

Figura 3.5 - R. Minas Gerais x R. Maranhdo
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Regido de Transito Calmo da Pituba

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador

DET. 2 - Intersegao complexa: R. Minas Gerais x R. Espirito Santo x R. Alagoas

Para este tipo de cruzamento, foi proposto o avango de calgadas nas aproximacgdes e o balizamento de
quatro faixas na R. Espirito Santo, por se tratar de uma saida bastante requisitada pelo trafego geral com
um alto fluxo veicular em direcéo a Orla Atlantica (Figura 3.6).

Figura 3.6 - R. Minas Gerais x R. Alagoas x R. Espirito Santo
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DET. 3 — “Mini-rotatéria” em vias de sentido unico: R. Amazonas x R. Espirito Santo

A R. Amazonas atualmente apresenta uma série de “mini-rotatérias” desde o cruzamento com a R. Rio
Grande do Sul até a R. Para. Essas mini rotatérias apresentam raio da ordem dos 2 metros absolutamente
insatisfatorios, para garantir a eficacia desse dispositivo para a “alteragdo da trajetéria” dos automoveis.
Além disso, muitas delas tem uma alta incidéncia de estacionamento irregular nas esquinas, fatos esses
que dificultam o giro dos veiculos que passam pela “mini-rotatéria”. O detalhamento apresentando na

Figura 3.7 apresenta um modelo de configuragédo que é proposto para um cruzamento especifico na R.
Amazonas.

Figura 3.7 - R. Amazonas x R. Espirito Santos x R. Territério do Acre
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Regido de Transito Calmo da Pituba

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador

DET. 4 — “Mini-rotatéria” com avango de calgadas: R. Amazonas x R. Goias

Esse detalhe apresentado na Figura 3.8 apresenta uma “mini-rotatéria” tipo, com raio estabelecido em
funcao das dimensdes das duas intersecdes, avancgo de passeio na esquina da R. Goias e a criagdo de um
canteiro na R. Amazonas, junto ao trecho da bifurcagéo da pista de rolamento. E apresentado um detalhe
tipo da sinalizacao existente ao longo deste trecho da R. Amazonas.

Figura 3.8 - R. Amazonas x R. Goias
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DET. 5 — Rotatoéria para organizagcao dos fluxos conflitantes: R. Ceara x R. Goias

A proposta apresentada na Figura 3.9 consolida a geometria existente, onde atualmente existe uma
rotatdria. Contudo, aumenta o seu tamanho com o objetivo de canalizar os fluxos de passagem e o “mar
de asfalto” no local, melhorando os seus entrelagamentos, diminuindo os conflitos existentes e criando
ilhas de apoio para as travessias de pedestre devido a pequena geometria existente.

Figura 3.9 — Rotatéria da R. Ceara x R. Goias

N

Regido de Tréansito Calmo da Pituba

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador

DET. 6 — Ampliagao da aproximagao semaforizada: R. Ceara x R. Rio Grande do Sul

Com o objetivo de aumentar a capacidade na aproximagao do cruzamento semaforizado da R. Ceara com
a R. Rio Grande do Sul, é proposto um alargamento da pista de rolamento para uma largura de 11,5
metros, afim de permitir a formagao de trés filas nas faixas de trafego na aproximagao do semaforo e uma
faixa destinada ao embarque e desembarque operacional no Colégio Nossa Senhora da Luz, conforme
ilustra a Figura 3.10. Além disto, é proposto um ajuste na geometria de uma mini rotatéria existente, com a
finalidade de melhorar a conversao.

Figura 3.10 — Alargamento da aproximacdo da R. Ceard x R. Rio Grande do Sul
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DET. 7 - “Mini-rotatéria” tipica: R. Mato Grosso x R. Territério do Rio Branco DET. 8 — Cruzamento semaforizado: R. Pernambuco x R. Territério do Guaporé

Este detalhe exemplifica a implantacdo de uma “mini-rotatéria” padrao, em uma intersecdo de pistas com Atualmente, este cruzamento ndo possui a adequada canalizagao e tem uma insuficiente sinalizagdo de
duplos sentidos de circulacdo. A implantacdo desta solucdo é de fundamental importancia para a trafego, além de existir um alto niumero de acidentes registrados pela Transalvador, nos anos de 2017 e
minimizacdo dos conflitos existentes no cruzamento. Indica-se a execugcdo desse tipo de rotatoéria 2018, totalizados em 20 acidentes: 02 com vitima e 18 sem vitima. Os pedestres que transitam na R.
conforme a Figura 3.11, sendo indispensavel a implantagcdo das sinalizagbes horizontais e verticais, Pernambuco encontram dificuldade para a travessia na R. Territério do Guaporé. Com isso, € proposto a
presentes no detalhamento abaixo. semaforizagao desse cruzamento (coordenado com o anterior), bem como a implantagdo de um canteiro

na R. Pernambuco e de um avango de passeio na Av. ACM, com a finalidade de canalizar os fluxos,
minimizar as extensdes das travessias de pedestres, evitar conflitos de fluxos e eliminar o nimero de
acidentes. A Figura 3.12 apresenta o detalhamento proposto para esse novo cruzamento. Erro! Fonte de
referéncia ndo encontrada.

Figura 3.11 - “Mini-rotatéria” tipica: R. Mato Grosso x R. Territério do Rio Branco
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Figura 3.12 - Cruzamento semaforizado: R. Ceard x R. Rio Grande do Sul
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DET. 9 — Abertura de bloqueio: R. Mato Grosso x R. Territério do Rio Branco

Propbe-se a abertura desta rua devido a existéncia de um empreendimento educacional que gera grandes
transtornos no entorno, em alguns horarios do dia. Esse fato & piorado também, devido ao estacionamento
nos dois lados da via, mesmo sendo regulamentado como permitido apenas de um lado. Nesse caso
especifico, é proposto um prolongamento da cal¢gada, mudanca de circulagdo de duplo sentido para
sentido unico, por se tratar de um cruzamento perigoso, que da acesso a uma das vias de circulagédo de
alto fluxo veicular, além de uma canalizagédo do trafego na aproximagao oposta. A Figura 3.13 apresenta o
detalhamento da solug¢ao proposta.

Figura 3.13 - Abertura de bloqueio: R. Mato Grosso x R. Territério do Rio Branco
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Regido de Transito Calmo da Pituba

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador

DET. 10 — Implantacao de Parklet nos bloqueios existentes

Nos locais onde os bloqueios existentes permanecerao fechados (3, no total), € recomendavel a criagéo de
um espaco de urbanizagao, no estilo de Parklet. Essa mini praca passara a funcionar como um espacgo
publico de convivéncia e lazer, com bancos, mesas, floreiras e outros equipamentos urbanos criando,
assim, ambientes amigaveis aos pedestres e aos moradores da localidade.

A Figura 3.14 apresenta um detalhamento do Parklet proposto e a Figura 3.15 exemplifica modelos
implantados em outras cidades.

Figura 3.14 — Conceito de Parkletnos bloqueios existentes

minimo
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Figura 3.15 - Modelos de Parklet DET. 11 — Alargamento da pista de rolamento: R. Fernando Gées x R. Amazonas

S

Devido a existéncia de um grande Polo Gerador de Trafego (Colégio Anchieta), é indicado o alargamento
da pista de rolamento para nove metros, com a finalidade de comportar trés faixas de trafego no acesso da
R. Fernando Menezes de Gdées e R. Amazonas, sendo a faixa da direita uma faixa operacional para
embarque e desembarque de alunos do colégio. A Figura 3.16 apresenta o detalhamento deste
alargamento.

Figura 3.16 - Alargamento de pista de rolamento par incorporar uma 32 faixa de trafego
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DETALHE PADRAO: execugéo de MINI ROTATORIAS tipica
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Os esquemas a seguir apresentam o detalhamento para concepgéo projetual de uma mini rotatdria tipica, incluindo o “passo a passo” de sua execugdo e o detalhe da sinalizagao de trafego a ser implantada para

regularizar e legalizar os movimentos de trafego redirecionados.

Figura 3.17 - Detalhe para implantagdao de uma mini rotatéria padrao

1. Para achar o alinhamento: 2. Para obter o ciculo do cruzamento:

Diametro do
circulo
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' s Linha de eixo
[ ] -
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1 i
c —\ (' d .l r
b h

Tragar uma reta ligando os pontcsaeb,ced,eef,
egeh

Dar um afastamento de 1,5 a 1,8 m destas linhas, no
sentido do centro do cruzamento, tragando um novo
quadrado.

Detalhe da sinalizagdo horizontal de Detalhe do circulo da rotatdria. Detalhe da

canalizacao.

Termoplastico branco

Termoplastico amarelo

Tachdes monodirecionais amarelo

Fonte: Assessoria de Seguranca de Transito (CET SP )

proibicdo de estacionamento.

®

3. Para demarcar a canalizagdo em pista de sentido duplo:

Linha de eixo

da via 15.0
| |

A distancia entre o bordo do circulo e a linha da
canalizagdo deve ser de 4 m. Fazer a linha no centro
da via e terminar a 3 m da guia.

de Detalhe da
rotatéria e preferéncia.

sinalizagdo vertical

—@24)
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4. Para demarcar a canalizagio em pista de sentido Unico:
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A distancia entre o bordo do circulo e a linha da
canalizagéo deve ser de 4 m.
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3.5. DETALHE EXEMPLO: R. Minas Gerais com Regidao de Transito Calmo

A Figura 3.18 ilustra o detalhe sugerido para o tratamento viario da R. Minas Gerais, composta por avangos de calgadas, implantagdo de faixa elevada nas travessias de pedestres e sinalizagéo horizontal e vertical
propondo a implantagéo da “Area 40” em toda sua extens&o e nas suas transversais (também ilustrado em prancha individual, anexada a este documento).

Figura 3.18 - Area 40 na R. Minas Gerais e seu entorno
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DETALHE genérico das se¢oes transversais tipo propostas

Figura 3.20 - Secao Tipo: R. Pernambuco (AA’)

TRANSALVADOR

Superintendéncia de Transito de Salvador

A seguir sao apresentadas as propostas para as seg¢des transversais tipicas para algumas vias, conforme

os trechos destacados na Figura 3.19, determinadas apds levantamento de campo expedito (Figuras 3.20
a 3.24).

Figura 3.19 - Localizacao das sec¢des transversais tipo exemplificadas

(cruzamento do Bomprego)
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Figura 3.22 - Secao Tipo: Av. Manoel Dias da Silva (CC’) Figura 3.24 - Secao Tipo: R.Ceard (EE’)
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Figura 3.23 - Secao Tipo: R. Minas Gerais (DD’)
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